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»Krzyknij mi przez radio jak bedziesz gotowy!”
O emocjach w profesjolekcie kolejarzy

,,Schreien Sie iiber Funk, wenn Sie bereit sind!“ Uber Emotionen im Soziolekt
der Eisenbahner

Die Untersuchungen iiber den Bahn-Wortschatz im Polnischen wurden in den 70er Jahren des 20. Jh. in
Gang gebracht. Am haufigsten wurden die Eigennamen der Bahnverbindungen der Analyse unterzogen
(Chrematonyme), die aus offiziellen Informationsquellen (Fahrplane) exzipiert wurden. Die Forschun-
gen iiber den Bahn-Soziolekt haben aber eine kiirzere Tradition, denn bisher stiitzten sie sich im Grunde
genommen ausschlieflich auf den Artikel Zmigrodzki (2006). Der Forschungsbereich sollte demnach
um weitere Aspekte erweitert werden. In Anlehnung an die funktionale Typologie der Soziolekte von
Stanistaw Grabias werden der Status und die Rolle der von Eisenbahnangestellten gebrauchten Sprache
analysiert. Im Beitrag wirde der Forschungsstand ausfiihrlich besprochen. Dartiber hinaus wird auf Pu-
blikationen der polnischen Sprachwissenschaftler aus dem 20. und 21. Jh. hingewiesen, die die Analyse
von sprachwissenschaftlichen Begriffen des Polnischen im Bereich des Bahn-Wortschatzes betreffen.
Es werden auf8erdem Informationsquellen prasentiert, die fiir Untersuchungen tiber den Soziolekt der
Eisenbahnangestellten verwendet werden konnen, darunter die offiziellen - z. B. Worterbticher oder
Zeitschriftenartikel und die inoffiziellen - z. B. Internetforumseintrége). Jede der dargestellten Quellen
wird charakterisiert. Im Beitrag wird besonders viel Aufmerksamkeit der Analyse von Ausdriicken in
der gesprochenen Sprache geschenkt. Die im Rahmen der soziolinguistischen Untersuchungen gesam-
melten Korpusbelege stammen aus den Jahren 2017-2020. Wegen der Corona-Pandemie musste aber
die Forschung unterbrochen werden. Das erklarte Ziel der Forschung war es zu untersuchen, ob der
Soziolekt der Eisenbahnangestellten den emotionalen Charakter hat und falls ja, wie die Emotionen in
diesem Soziolekt zum Ausdruck gebracht werden. Das gesammelte Untersuchungsmaterial (150 Aus-
sagen) wurde in 6 Gruppen unterteilt. Die Untersuchungen haben ergeben, dass der von Eisenbahnan-
gestellten gebrauchten Sprache kein expressiver Charakter zuzuschreiben ist und die in den Aussagen
ausgedriickten Emotionen fiir einzelne Sprecher distinktiv sowie situationsbedingt sind (Sie treten in
Ausnahmesituationen auf.). Der im theoretischen Teil angenommenen Voraussetzung gemaf3 ist der
Bahn-Soziolekt ein Beispiel fiir Professiolekt und seine Funktion hat den professionell-kommunikativen
Charakter. Er fungiert also als prézise und méglichst schnelle Gedankenvermittlung offener Natur.
Der primére Denkansatz, dass die Sprache der Eisenbahnangestellten ein Beispiel fiir Berufsjargon
sei, erwies sich also als falsch.

Schliisselworter: Soziolekt der Eisenbahner, Professiolekt, Soziolekt-Typologie, Stanistaw Grabias,
Emotionen in der Sprache

“Shout Over the Radio, when You Are Ready!” Of Emotions in Railwayman’s Sociolect

Polish studies related to the Railwayman’s language date back to the 1970s. The most frequently anal-
ysed material included proper names of railway connections (i.e. railway chrematonyms), which were
excerpted from official railway timetables. However, the research concerning the Railwayman’s sociolect
has only been undertaken very recently and is primarily based on the paper by Piotr Zmigrodzki entitled
»Uwagi o jezyku internetowej grupy mito$nikéw kolei” (2006). Thus, the scope of studies on the Rail-
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wayman’s sociolect in Polish should be expanded to cover new aspects. I verified the status and role of
the Railwayman’s language on the basis of the functional typology of sociolects proposed by Stanistaw
Grabias. I discussed the relevant background literature and indicated the sources published in the 20th
and 21st century by Polish linguistics who focused on the Railwayman’s vocabulary. Also, I distin-
guished the sources of information which may be used to study the Railwayman’s sociolect (official ones
- e.g. dictionaries or journal articles, and unofficial ones - e.g. online fora transcripts). Apart from this,
I briefly characterised each of these sources. The article focuses on the analysis of the spoken language
- the material was gathered during research conducted between 2017 and 2020 which was interrupted
by COVID-19 pandemic. The aim was to verify whether the Railwayman’s sociolect performs an emotive
function, and to discuss the ways of conveying emotions in this sociolect. The research material included
150 samples and was divided into 6 categories. The results suggest that the Railwayman’s language can-
not be characterised as expressive, and that emotions, though present in some of the collected samples,
were evoked only in extraordinary circumstances. As stated in the theoretical section of this article, the
Railwayman’s sociolect can be identified as professiolect (i.e., professional slang) used for professional
communication. Hence, it is oriented at an effective and concise exchange of thoughts in an explicit
way. We exclude the preliminary assumption that the Railwayman’s language is a professional jargon.
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1. Cele artykulu

Gléwnym celem artykutlu jest prezentacja wynikéw badan dotyczacych socjolektu
kolejarzy. W przedktadanym teksécie przeanalizowane zostang przyklady wypowie-
dzi reprezentujacych profesjolekt pracownikow kolei (réznych specjalnosci). Z jedne;j
strony tekst ma na celu uzyskanie odpowiedz, czy socjolekt kolejarzy ma charakter
emocjonalny; z drugiej natomiast ukazanie sposobow prezentacji ewentualnych emo-
cji w omawianym socjolekcie.

2. Stan badan

Na gruncie jezyka polskiego badania z zakresu leksyki kolejowej koncentrowaly sie
dotychczas niemal wyltacznie na jednym problemie. Badacze analizowali leksyke kole-
jowa przez pryzmat metodologii onomastycznej, skupiajac si¢ na sposobie funkcjono-
wania nazw wlasnych potaczen kolejowych wyekscerpowanych gltéwnie z Rozktadow
Jazdy. Takie badania prowadzili miedzy innymi: Zygmunt Brocki (1972), Mieczystaw
Buczynski (1982), Jerzy Glowacki (1990, 1993, 2001, 2007, 2013), Katarzyna Jasinska
(2013), Stanistaw Podobinski (1998), Ludmita Rugowska (2005), Wtodzimierz Wy-
soczanski (2000), oraz Przemystaw Zwolinski (1979). Wyjatek od opisywanej reguly
stanowig dwie publikacje autorstwa Piotra Zmigrodzkiego, ktéry analizowat socjo-
lekt kolejowy - badania leksyki zawartej na jednym z foréw o tematyce kolejowej
(Zmigrodzki 2006a) oraz problematyke z zakresu leksykologii — artykul po$wiecony
sposobowi funkcjonowania leksyki z zakresu kolejnictwa w ,,Uniwersalnym Stowni-
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ku Jezyka Polskiego” (Zmigrodzki 2006b). Omawiane prace mialy jednak charakter
skrétowy i pobiezny, poniewaz material Zrédlowy mial najczesciej ograniczony zasieg
chronologiczny czy terytorialny.

Za przetom w badaniach z zakresu leksyki kolejowej na gruncie jezyka polskiego
uzna¢ nalezy publikacje Piotra Tomasika pt. ,,Nazewnictwo kolejowe. Na materiale
jezyka polskiego czeskiego i rosyjskiego” (Tomasik 2016). Badacz w swojej monografii
nie tylko zebral wyniki wczesniej prowadzonych analiz jezykoznawczych (doktadnie
je omawiajac), ale takze znaczaco rozszerzyl pole dociekan naukowych, prezentujac
miedzy innymi stan badan z zakresu onomastyki kolejowej w trzech omawianych
jezykach, opisal takze kwestie teoretyczne (m.in. szyfry kodowe znajdujace si¢ na loko-
motywach i zespotach trakcyjnych) oraz szereg kwestii praktycznych: oficjalne nazwy
potaczen kolejowych w ujeciu poréwnawczym, nazwy kategorii pociggéw przedsie-
biorstw prowadzacych przewozy oraz nazwy ofert taryfowych. Dodatkowo Piotr
Tomasik poddat analizie nieoficjalne (socjolektalne) nazwy stacji, przystankéw, linii
kolejowych, a takze pojazdow kolejowych i obstugiwanych przez nie potaczen.

3. Material badawczy

Material badawczy, ktory mozna wykorzystywac na potrzeby badania socjolektu ko-
lejarzy, ma bardzo réznorodny charakter. Egzemplifikacje pojedynczych leksemow,
zwigzkow wyrazowych oraz dtuzszych wypowiedzi moga by¢ zaczerpniete z rozmai-
tych zrédet informacji. W trakcie prowadzonych dotychczas badan wyrézniono
nastepujgce ich przyklady, ktére mozna wykorzysta¢ do badan nad socjolektem ko-
lejowym na gruncie jezyka polskiego:
1. cykl artykutéw w czasopis$mie ,,Swiat Kolei”, ktére ukazywaly sie w latach
2005-2006;
2. ,Maly Stownik Zargonu Kolejowego” (dalej: MSZK) - publikacja wydana
przez Urzad Transportu Kolejowego;
3. zapisy na forach internetowych, zrzeszajacych pasjonatéw kolejnictwa oraz
zawodowych kolejarzy;
4. filmy o charakterze amatorskim lub profesjonalnym;
5. badania socjolingwistyczne (zapisy lub nagrania rozméw kolejarzy w trakcie
wykonywania pracy).

Pierwsze z prezentowanych zrddel stanowi cykl dziesieciu artykutéw opubli-
kowanych w latach 2005-2006 na famach ,,Swiata Kolei”. Wybér nazw stworzony
zostal przez pasjonatow kolejnictwa oraz pracownikow kolejowych. Materiat ten
uzna¢ mozna za mini-stowniczki z zakresu socjolektu kolejarzy. Warto nadmienic¢,
ze zgromadzono tam jedynie pojedyncze leksemy, rzadko zwiazki wyrazowe (brak jest
natomiast petnych wypowiedzi oraz dialogéw). Zebrany material leksykalny skupia
sie wokot nazewnictwa elementéw infrastruktury kolejowej oraz eksploatowanego
taboru. Rzadko spotykane sa tam jednostki o charakterze emocjonalnym; nieliczne
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egzemplifikacje odnoszace sie do m.in. taboru kolejowego stanowig przyklady zgru-
bien i zdrobnien (odnosza si¢ np. do cech charakterystycznych czy kraju pochodzenia
taboru) (zob. bibliografia, pozycje nr 14-23).

Drugie z wymienionych zrédet informacji — MSZK (2017) ma analogiczny cha-
rakter do omawianego wyzej cyklu artykulow, gdyz autorzy skupili sie w gléwnej
mierze na nazewnictwie z zakresu infrastruktury kolejowej oraz nazwach taboru
uzytkowanego na drogach zelaznych. Jednakze, jak wskazuje tytul publikacji, mamy
tu do czynienia ze Zrédlem typowo leksykograficznym, pochodzacym od fachowcow
z Urzedu Transportu Kolejowego, uporzadkowanym w sposob alfabetyczny.

Zrédla trzecie i czwarte maja zblizony charakter, a ich analiza pozwala na po-
zyskanie materiatu leksykalnego zaréwno do badan socjolektu kolejarzy jak i ter-
minologii wykorzystywanej w ich pracy (np. w przypadku filméw o charakterze
profesjonalnym, stanowiacych nagrania zadan zaliczeniowych uczniéow bytych szkot
o profilu kolejowym). Dodatkowo uczestnicy dyskusji na forach o tematyce kolejowe;j
tworzg amatorskie stowniczki stanowigce np. zbiér nieoficjalnych nazw taboru kole-
jowego czy elementéw infrastruktury kolejowe;.

Gléwnym zrédtem wykorzystanym do stworzenia niniejszego artykutu sg jednak
materialy pozyskane w trakcie prowadzonych badan socjolingwistycznych. Wyeks-
cerpowane przyklady pochodzg z rozméw radiotelefonicznych oraz rozmoéw prowa-
dzonych bezposrednio przez pracownikéw kolei, np. jadacych na stuzbe. Na potrzeby
artykutu zebrano 143 wypowiedzi dyzurnych ruchu, maszynistow, kierownikéw po-
ciggu, konduktorow. Z racji ograniczen formalnych wybrano jedynie czes¢ wypowie-
dzi, ktore podzielone zostaty na kilka grup'. Zebrany materiat leksykalny zwigzany
jest z czynno$ciami nastepujgcymi po sobie w trakcie prowadzenia ruchu kolejowego
(np. praca manewrowa, wyprawianie i przyjmowanie pociaggdéw na stacji, gloszenie
rozkazow specjalnych). Procesu pozyskiwania materiatu badawczego nie mozna jed-
nak uzna¢ za zakonczony. Z racji jego specyfiki konieczne jest uzupelnienie tego kor-
pusu o nowe jednostki leksykalne czy cale rozmowy w systemie cigglym. Proces trwa
wiec nieprzerwanie, a jego ramy (czas trwania i zasieg) sa trudne do okres$lenia. Warto
nadmieni¢, ze do pewnych rytuatéw kolejowych dostep jest ograniczony i utrudniony
(kolejarze tworzg grupe zamknieta i hermetyczna); material badawczy pozyskany
dotychczas jest wypadkowa pewnych sprzyjajacych okolicznosci (pozostawienie wia-
czonego radiotelefonu przez kierownika pociagu lub blisko$¢ kabiny maszynisty).

Warto nadmieni¢ réwniez, ze chociaz zebrany w trakcie badan socjolingwistycznych
materiat leksykalny jest przykladem jezyka méwionego, to nie ma on charakteru na-
gran audio, ale spisany zostal w sposdb tradycyjny. Mozna przypuszczad, ze materiaty
w formie nagranych plikow dzwigkowych pozwolilyby na pewniejsze wnioskowanie

! Badania socjolingwistyczne prowadzone sg od marca 2017 roku do dnia dzisiejszego. Notat-
ki z rozmoéw i wypowiedzi maszynistow, dyzurnych ruchu, kierownikéw pociagéw zostaly
zapisane podczas podrdzy koleja (material zbierany w pociagach pasazerskich - gtownie
osobowych) [zbiory wlasne autorki artykutu].
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w kwestii emocjonalno$ci w omawianym socjolekcie. Pomimo tego braku zebrany mate-
riat badawczy pozwala jednak na analize ekspresywnosci jezyka kolejarzy, jednocze$nie
wymaga on uzupelnien oraz rozszerzania korpusu posiadanych tekstow.

4. Metodologia i kwestie teoretyczne

Podstawy teoretyczne stanowigce zrédlo rozwazan w niniejszym artykule stanowi¢
bedzie definicja socjolektu oraz jego typologia funkcjonalna zaproponowana przez
Stanistawa Grabiasa. Badacz prezentuje nastepujacg definicje pojecia socjolektow —
»Socjolekty to odmiany jezyka narodowego zwigzane z istnieniem trwatych grup
spolecznych potgczonych jakim$ rodzajem wiezi. Odmiany takie nazywa si¢ rozmai-
cie: jezykami grupowymi, jezykami zawodowymi, gwarami srodowiskowymi, slan-
giem, zargonem itp. W potocznej §wiadomosci uzytkownikéw jezyka wymienione
wyzej nazwy traktuje sie jako synonimy. W lingwistyce znaczenia ich s3 coraz czeéciej
réznicowane i w zwigzku z tym tworzy si¢ zazwyczaj stosowania terminu ,,socjolekty”
w znaczeniu najogélniejszym, obejmujacym wszystkie uwarunkowane spolecznie
odmiany jezyka” (Grabias 2012: 235-236).

Przedstawiona definicja doskonale pokazuje chaos terminologiczny istniejacy
w tym zakresie. W trakcie prowadzonych badan problem ten przewijal si¢ wielokrot-
nie, co spowodowalo, Ze optyka patrzenia na niniejszg kwesti¢ ulegata przeksztatce-
niom i zmianom. Prymarnym dla analizowanego zasobu leksykalnego z pewnoscia
jest termin socjolekt. Chcac jednak dookresli¢ jego typ i dopasowac do jezyka sto-
sowanego przez kolejarzy, nalezy mu sie przyjrzec si¢ w sposob bardziej dogtebny.
W artykule (Kowalczyk 2019: 30) zaproponowatam, aby zebrane jednostki leksykal-
ne traktowa¢ dwojako: z jednej strony jako zargon z elementami profesjolektalny-
mi i terminologicznymi (dla pracownikéw kolei) oraz klasyczny zargon (dla oséb
niezwigzanych z kwestiami kolejowymi, ktore nie rozumiejg wypowiadanych kwe-
stii). Nastepnie, w oparciu o publikacje ,,Zargon zawodowy pracownikéw $ledczych
i operacyjnych. Problematyka kryminalistyczna” (Uniszewski 1999) - przyjetam,
ze jednostki socjolektu kolejarzy uzna¢ nalezy za zargon zawodowy, a wiec jezyk ko-
dowany intencjonalnie zawierajacy elementy zawodowe. Wnioskowanie takie okazalo
sie jednak btedne, a zargon zawodowy ze swoim zalozeniem intencjonalnego kodo-
wania tresci, ktore tak trafnie odpowiada potrzebom pracownikéw stuzb sledczych
i operacyjnych, nie definiuje potrzeb i zadan jezyka stosowanego przez pracownikow
kolei. Dopiero analiza typologii zaproponowanej przez Stanistawa Grabiasa pozwolifa
na ugruntowanie metodologii prowadzonych dotychczas badan, i zawezenie wyko-
rzystywanego terminu dla okreslenia omawianego typu jezyka.

Stanistaw Grabias (2012: 250) wspomina o trzech podstawowych cechach kaz-
dego z socjolektow: zawodowos¢ i ekspresywnos¢ oraz tajno$¢. Na podstawie tych
cech badacz zaproponowat nastepujaca typologie (z punktu widzenia zawodowosci,
ekspresywnosci i tajnosci):
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1. socjolekty o prymarnej funkeji profesjonalno-komunikatywnej:

a. jezyki zawodowe (lowiecki, marynarski, Zolnierski) — odmiany o charak-
terze jawnym, w ktorych odbidr $srodkéw jezykowych podporzagdkowany
jest sprawnemu i $cistemu przekazywaniu mysli;

b. zargony (zlodziejski, wigzienny) - intencjonalnie tajne odmiany jezyka,
w ktdrych $rodki jezykowe podporzadkowane sg takiemu kodowaniu in-
formacji, aby byta dostepna tylko dla oséb wtajemniczonych;

2. socjolekty o prymarnej funkcji ekspresywnej:

a. slang (studencki, uczniowski) — intencjonalnie jawne odmiany jezyka, w kto-
rych dobér srodkéw jezykowych podporzadkowany jest ekspresywnosci;

b. odmiany jezykowe o charakterze kryptozabawowym (np. tzw. tajny jezyk
dzieci) (Grabias 2012: 250).

Przedstawiona typologia, oceniona przez Tomasza Piekota (2008: 22) jako: ,,naj-
pelniejsza wspolczesna typologia spotecznych odmian jezyka” pozwala na przyjecie
hipotezy, ze socjolekt kolejowy uznac nalezy za jezyk o jednoznacznym zawodowym
charakterze, ktéry w zatozeniu nie posiada charakteru ekspresywnego, a jego za-
daniem jest sprawne i Sciste przekazywanie mysli. Socjolekt kolejowy nie ma takze,
jak zakladano we wcze$niejszym etapie badan intencjonalnie, tajnego charakteru,
a kodowanie informacji przez kolejarzy przy jednoczesnym nierozumieniu wypo-
wiadanych tresci przez osoby niezwiagzane z kolejnictwem wynika wylacznie z jego
zawodowego charakteru.

5. Czes¢ analityczna - informacje wstepne

»Wielki Stownik Jezyka Polskiego” (dalej: WSJP) pod redakcja Stanistawa Dubi-
sza podaje dwie definicje dla rzeczownika emocja: pierwsze z nich: ,podniecenie,
wzruszenie, wzburzenie towarzyszace silnemu przezyciu, np. gniewowi, strachowi,
rado$ci: Mecz przebiegl bez wigkszych emocji. Opadly emocje konkursowe. Zywe, wy-
gaste emocje. Emocje wyborcze. Dreszczyk emocji. Budzic sile emocje. Daé sig ponies¢
emocjom. Drze¢ z emocji. Rozpalaé, rozniecac emocje. Ulegac emocjom. Wytadowac,
wywolac, wyzwolic emocje. Wyciszyé, wyttumic nadmiar emocji”. Druga definicja po-
daje, ze emocja to ,,stan psychiczny towarzyszacy powstawaniu i zaspokajaniu pod-
stawowych potrzeb biologicznych, ktérego zewnetrznymi objawami sg zblednigcie
albo zaczerwienienie skory, przyspieszenie akcji serca itp.” (WSJP 2018: 869-870).
»Stownik Jezyka Polskiego PWN” online (dalej: SJP) podaje natomiast nastepuja-
ce znaczenie leksemu emocja: ,,silne uczucie wywotane jakas sytuacja”. Dodatkowo
w Stowniku znalez¢ mozemy jako synonimiczny do stowa emocja rzeczownik uczucie,
ktéry definiowane jest na cztery sposoby: ,,synteza wszystkich stanéw emocjonalnych,
stanowiaca gléwna motywacje ludzkiego postepowania, zwykle przeciwstawiana logi-

2 Por. https://sjp.pwn.pl/szukaj/emocja%20.html, dostep: 30.12.2019.
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ce i rozsagdkowi’; ,,stan psychiczny odzwierciedlajacy stosunek do zdarzen, do innych
ludzi, otaczajacego $wiata i siebie samego”; ,milo$¢, sympatia, przyjazn, namietno$cé
do kogos”; ,doznanie fizyczne™.

W artykule, zgodnie z zapisami SJP leksem emocja bedzie rozumiany w sposob
tozsamy z rzeczownikiem uczucie. W psychologii stany te sg réznicowane, a takze
odpowiednio klasyfikowane i rozumiane. Proponowany artykut nie odnosi si¢ jednak
do sfery psychologii, dlatego tez kwestia emocji rozumiana jest zgodnie z zapisami,
ktére zawarte zostaly w stowniku z zakresu jezykoznawstwa.

5.1 Grupa pierwsza — niezadowolenie/zto$¢/gniew

Pierwsza wyekscerpowang podczas badan grupe stanowia przyklady, ktore zaliczy¢
mozemy do kategorii wypowiedzi bezposrednio zwigzanych z wyrazaniem emocji:
niezadowolenia, zloéci, a nawet gniewu:
1. - WGA! Kurwa, co wy robicie? Bawicie si¢ tym Kamiericzykiem, a inne pociggi
stojg i czekajg pod wjazdowym...
2. - xxxxx, podaje sygnat odjazdowy! [x3] Kurwa!
3. = Na razie stoimy, przejedzie xxxxx z Odry, potem pojedziemy torem lewym
do Odry!
- Ale dlaczego tak? Ale ja tylko do 18 moge pracowac!
- Wyobraz sobie mechanik, ze ja tez! Widzisz mechanik, ze same osobowe jadg,
nie ma Cig jak puscic!

Dwie pierwsze wypowiedzi zawierajg w sobie epitety, ktore w kulturze jezyka
polskiego jednoznacznie tacza si¢ z negatywnymi emocjami méwcy. Oba przyklady
dotyczg prowadzenia ruchu kolejowego. Pierwsza sytuacja odnosita si¢ do niemoz-
nosci wjazdu pociggu w perony stacji docelowej. Przyczyne braku takiej mozliwosci
stanowily manewry lokomotywy w peronach stacji, a co za tym idzie brak wolnego
toru dla pociagu, ktory oczekiwal pod semaforem wjazdowym.

Drugi przyktad odnosit sie do opdzniajacego sie¢ wyprawienia pociagu na szlak
kolejowy. Po trzykrotnym podaniu sygnatu odjazdu przez kierownika pociagu, brak
bylo konkretnych dziatan maszynisty — pociag nie ruszyl, a wyprawiajacy pociag
kierownik epitetem wyrazil swoje niezadowolenie i zdenerwowanie. Dodatkowym
elementem, ktéry potegowal emocje méwcy bylo spore opoznienie obstugiwanego
pociagu.

Trzecia egzemplifikacja odnosilta si¢ do sytuacji na szlaku kolejowym - dialog
stanowi rozmowe miedzy dyzurng ruchu a maszynista (pot. mechanikiem), ktéry
wyrazil swojg irytacje i zlo§¢ z powodu niemoznosci dalszej jazdy spowodowa-
nej brakiem wolnego toru. Z przeciwka po tym samym torze poruszat si¢ pociag
osobowy, ktéry mial wyzszy priorytet niz pociag towarowy, ktéry obstugiwat ma-
szynista.

? Por. https://sjp.pwn.pl/slowniki/uczucie.html, dostep: 30.12.2019.
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5.2 Grupa druga - zniecierpliwienie/tamanie norm jezykowych

Kolejna wyodrebniong grupe stanowia przyktady, ktdre zaliczy¢ mozemy do wypo-
wiedzi majacych za zadanie wyrazenie zniecierpliwienia (w jednym z przyktadow
zniecierpliwienia polaczonego ztamaniem norm jezykowych):
1. - xxxxx, Panie mechaniku wyjazd w strong Dtugoleki na tor numer 2. Wyswietle
za momencik. Jak bedzie plan.
— Pani dyzurna mozna swieci¢ — 19:01, jest plan. Mozna swieci¢ Pani dyZurna.
2. - Popowice na xxxxx, mozna podawac sygnat zastepczy!
[Cisza]
— [W tle kabiny] Nie chciates bra¢ jak Ci dawata, to teraz musisz czekac...
[Cisza]
- Popowice, mozna eszeta! O. dobra! Jest eszet. Dzigki!

Pierwsza z egzemplifikacji obrazuje sytuacje rozmowy dyzurnej ruchu z maszyni-
sta. Mowiaca przekazata informacj¢ maszyniécie o potrzebie odczekania do godziny
planowego wyjazdu ze stacji. Podajac odpowiednig godzing, maszynista po uzyska-
niu informacji oraz odczekaniu odpowiedniej ilosci czasu zglosit dyzurnej ruchu,
ze ta powinna wyprawic¢ go na szlak kolejowy. Swoje zniecierpliwienie wyrazil poprzez
dwukrotne powtorzenie sformulowania mozna swiecié, tj. wyswietli¢ na semaforze
odpowiedni sygnat zezwalajacy na wyjazd na szlak kolejowy.

Drugi z przykladéw to wypowiedz bedgca rozmowa o charakterze trojstronnym
(pierwszym moéwca, ktéry wypowiada kwestie 1 i 5 byl maszynista obstugujacy po-
ciag; kwestie numer 3 wypowiedziata pracownica, ktora jechala na stuzbe (prawdo-
podobnie petnifa funkcje dyspozytora ewentualnie dyzurnej ruchu); trzecia strone
dialogu stanowita dyzurna ruchu, ktéra obstugiwata posterunek ruchu do ktdrego
adresowal swoja wypowiedz maszynista. Funkcja tej osoby ma jednak w dialogu cha-
rakter bierny, a brak odpowiedzi z jej strony wywolal po pierwsze zniecierpliwienie
maszynisty (kwestia 11 5), a po drugie doprowadzil do wypowiedzi, majgcej by¢ moze
posiada¢ charakter humorystyczny, ktdrg ostatecznie uzna¢ jednak nalezy za przyktad
famania norm jezykowych (kwestia 3). Analizujac trzecig z wypowiedz, w kontekscie
calego dialogu, wnioskowac mozna, ze uzycie jej spowodowalo spora niezrecznosé
oraz dwuznaczno$¢ w jej odbiorze.

Dla porzadku warto nadmieni¢ jeszcze, ze skrot eszet (sz) pochodzi od terminu
sygnal zastepczy, ktdry jest jednym z obowigzujacych w ruchu kolejowym, i uzy-
wany jest w nadzwyczajnych sytuacjach na szlaku kolejowym, np. awaria urzadzen
sterowania ruchem kolejowym czy niewtasciwe dziatanie sygnalizacji kolejowej (zob.
Kowalczyk 2019: 28-29).

5.3 Grupa trzecia - rados¢ i zadowolenie

Kolejna wyodrebniong grupe stanowia przyktady, ktére zaliczy¢ mozemy do wypo-
wiedzi, ktorych zadaniem bylo wyrazenie radosci i zadowolenia. Wéréd zgromadzo-
nego materialu badawczego znajduje sie¢ miedzy innymi nastepujaca egzemplifikacja:
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1. - xxxxx do Soltysowic!
- Stucham Pana?
- No, prosze si¢ przygotowa’, zaraz bedzie dojscie.
- Ok, ja gotowy od urodzenia!

Wyzej wspomniany dialog, poza wyrazeniem zadowolenia maszynisty, ktére spo-
wodowane bylo mozliwoécig wyjazdu na szlak kolejowy (i kontynuowanie podrozy),
ukazuje takze spore poczucie humoru pracownika. W sposob bardzo nieformalny
wyrazit tym samym swa gotowos¢ do dalszej pracy.

5.4 Grupa czwarta — niepewnos¢ i wahanie

Inng wyodrebniong grupe stanowia przyktady, ktdre zaliczy¢ mozemy do wypowiedzi
wyrazajacych niepewnosci i wahania:
1. - Halo, jednostka 629?
- To, co ona na Efie jest?
- Aha, a to bym niepotrzebnie wysiadl. Przyjazd 17:29, prawda? Dzigki.
2. - xxxxx, na Lukanowie na razie bez wyjazdu. Moze jak przejedzie towarowy
to pojedziemy po lewym.

Pierwsza z wypowiedzi stanowi przykltad rozmowy dyspozytora (wypowiedzi nie
byly styszane, stad miejsca wykropkowane) z maszynista, ktéry dojezdzat do pracy,
aby obja¢ odpowiedni pociag, i tym samym rozpocza¢ kolejng stuzbe. Rozmowna,
ktérg prowadzil maszynista miala na celu ustalenie tego, gdzie znajduje sie pojazd,
ktérym miat obstugiwa¢ potaczenie kolejowe. Jego wahanie widoczne jest w pytaniu:
To, co ona na Efie jest? Maszynista nie byl pewien, gdzie ustawiony zostal pojazd (za-
pewne jednostka elektryczna serii EN57), a informacja, ktéra rozwiata watpliwosci
podana zostata przez dyspozytora w trakcie prowadzonej rozmowy.

Druga zaprezentowana egzemplifikacja takze stanowi przyklad wahania, ktdre
umocnione zostalo poprzez zastosowanie leksemu moze w drugiej czes$ci wypowiedzi.
Opisywana sytuacja dotyczyta niemozno$ci kontynuowania jazdy przez pociag, ktory
zatrzymany zostal w okolicach posterunku odgateznego Lukanéw. Fakt zatrzymania
spowodowany byl tym, iz tor lewy zajety byl przez pociag towarowy, ktéry jechal z na-
przeciwka (po tym samym torze, ktory mial by¢ eksploatowany przez pociag stojacy
na Lukanowie). Dyzurny ruchu nie mogt jednak zagwarantowa¢ mozliwosci wyjazdu
po opuszczeniu toru przez pociag towarowy, gdyz za nim mogt poruszac sie kolejny
pociag, ktory posiadal wyzszy priorytet (np. pospieszny).

5.5 Grupa pigta - wypowiedzi w trybie rozkazujacym

Kolejng prezentowang grupe wypowiedzi, ktora wyekscerpowana zostata z materiatu
badawczego stanowig przyktady wykrzyknien:
1. - xxxxx, zahamuj!
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2. - xxxxx, wyluzuj/luzuj!
3. - Zahamuj drugim!
4. - xxxxx zluzuj!

Egzemplifikacje stanowigce grupe wypowiedzi w trybie rozkazujacym nie sta-
nowia przykladéw uzycia przez kolejarzy jakichkolwiek emocji. Zadaniem owych
przykladow jest jedynie przekazanie maszyniécie (przez kierownika pociagu), pewnej
informacji (w tym przypadku zwigzanej z proba hamulcoéw zespolonych — wykony-
wang m.in. przed kazdym ponownym uruchomieniem pociggu lub po zmianie czota
pociggu), ktéra ma nies¢ za sobg konkretne dziatanie wykonane przez maszyniste.
Funkcja tych wypowiedzi jest wigc czysto informacyjna, nie posiada tym samym
zadnego fadunku emocjonalnego.

5.6 Grupa szdésta - wypowiedzi z komponentami
luzowaé/luzak/krzyczeé/krzykngc

W socjolekcie kolejarzy funkcjonujg przyktady leksemdw, ktére w standardowym
jezyku polskim powigza¢ mozna z pewnymi stanami emocjonalnymi. Mowa o na-
stepujacych wyrazach: wyluzowac, luzowaé, luzak, krzykng¢ i krzyczeé. Jak pokaze
analiza przykladéw wypowiedzi pochodzgcych z socjolektu kolejarzy, leksemy te tracg
swoje pierwotne znaczenie, a przechodzac pewne transformacje zyskuja nowg seman-
tyczna jakos¢.

5.6.1 Podgrupa wypowiedzi z komponentem wyluzowac/luzowac

SJP podaje dwie definicje dla czasownika wyluzowac: ,,zmniejszy¢ naprezenie lin ze-
glarskich” oraz ,,oddzieli¢ kosci, oéci od migsa™. Zadna z nich nie odpowiada jednak
tematowi emocji czy nastroju, ktérym poswiecony jest niniejszy artykut. Jednakze SJP
odnotowuje réwniez dwa inne leksemy powigzane ze wspomnianym juz wyluzowac:
czasownik zwrotny wyluzowac sig: ,,pot. odprezy¢ sie, uspokoic si¢” oraz przymiotnik
wyluzowany ,pot. odprezony, zrelaksowany™.

W trakcie prowadzonych badan udalo si¢ odnotowa¢ nastepujace przykiady wy-
powiedzi, ktore zawieraja w sobie komponenty luzowad/wyluzowa¢:

1. — xxxxx luzujemy!

- xxxxx, i wyluzowaé prosze
- xxxxx, poluzuj mechanik, robig Ci wyjazd!
. =949, hamujemy

o

— i luzujemy 949

- hamujemy drugim 949

* Por. https://sjp.pwn.pl/szukaj/wyluzowa%C4%87%20.html, dostep: 30.12.2019.
> Por. https://sjp.pwn.pl/slowniki/wyluzowa%C4%87%20si%C4%99.html, dostep: 30.12.2019.
¢ Por. https://sjp.pwn.pl/slowniki/wyluzowany.html, dostep: 30.12.2019.
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— i luzujemy 949
- 949 hamulce w porzgdku. Koricowki sprawne. Dzieki.

Wyzej wymienione przyklady pokazujg, Ze znane w polszczyznie stowa luzowac/
wyluzowa(¢ diametralnie zmieniajg znaczenie na gruncie socjolektu kolejarzy. W przy-
toczonych egzemplifikacjach (przyktadach zwrotéw kierownika pociggu do maszy-
nisty) nie chodzi wcale o to, aby mechanik zachowal spokdj podczas prowadzenia
pociagu (co naturalnie jest bardzo wazne); wypowiedzi te nie odnoszg si¢ wiec do po-
ruszanego w artykule problemu emocji w jezyku kolejarzy. Egzemplifikacje dotyczace
wyzej wspomnianej proby hamulcow zespolonych, a komendy wydawane przez kie-
rownika pociggu powodowa¢ majg konkretne dziatania maszynisty; wszystko to po-
kazuje wigc, ze wypowiedzi te maja jednoznacznie charakter informacyjny (o podlozu
zawodowym). Ich uzytkowanie ma za zadanie sprawne i adekwatne przygotowanie
pociagu do wyruszenie na szlak kolejowy.

5.6.2 Podgrupa wypowiedzi z komponentem luzak

Pochodnym od czasownika wyluzowac si¢ i przymiotnika wyluzowany zdaje si¢ by¢
rzeczownik luzak, ktory w polszczyznie posiada kilka znaczen: ,,kon niezaprzezo-
ny, idacy luzem”; ,w okresie feudalizmu: chlop bez stalego miejsca zamieszkania”;
,w dawnym polskim wojsku: ordynans konny”, a takze w znaczeniu potocznym ,,0s0-
ba o swobodnym sposobie bycia””. W socjolekcie kolejarzy leksem ten ma jednak
zupelnie odmienne znaczenie, a fakt ten obrazujg przyktady, ktore zebrane zostaly
w trakcie badan:
1. — A bo wiesz luzaka przywieZli.
2. - Odra do luzaka na trzecim!
- Stucham na trzecim, Odra!
- Glosi sig mechanik.

Rzeczownik luzak dla kolejarza kazdej profesji oznaczat bedzie lokomotywe (pa-
rows, spalinowg i elektryczng), ktéra samodzielnie (bez sktadu wagonéw) znajduje
sie na szlaku kolejowym (porusza si¢ po nim lub stoi oczekujac na mozliwo$¢ jazdy).
Tym samym leksem ten nie posiada funkcji emocjonalnych, a jego znaczenie odnosi
sie do elementow taboru kolejowego.

5.6.3 Podgrupa wypowiedzi z komponentem krzykngc/krzyczeé

Innym przyktadem leksemu, ktéry w socjolekcie kolejarzy posiada odmienne -
od tego znanego w standardowej polszczyznie — znaczenie jest czasownik krzykngc/
krzyczec. SJP podaje cztery definicje tego leksemu: ,,powiedzie¢ lub zawota¢ bardzo
glo$no; tez: wydac bardzo glosne, nieartykutowane dzwieki pod wplywem bolu, stra-
chu itp.; ,,0 ptakach: wyda¢ donosny gtos™ ,,o0 niemowleciu: gtosno plakac”; podaje

7 Por. https://sjp.pwn.pl/szukaj/luzak.html, dostep: 30.12.2019.
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takze znaczenie przenos$ne ,,zwraca¢ na siebie uwage”®. Prowadzone badania pozwoli-
ty na ekscerpcje nastepujacych przyktadéw wypowiedzi z omawianym czasownikiem:
1. - Stuchaj, krzykniesz odjazd jakbym nie wrécit? Bo mi radio catkiem padio [...].
2. — W Sottysowicach krzyknijcie jak bedziecie gotowi.
— Jestesmy.
- A, juz jestescie. To ja wyjazdowy swiece.

Wyzej wymienione egzemplifikacje pokazuja, ze czasownik krzykngé/krzyczeé
diametralnie zmienia znaczenie na gruncie socjolektu kolejarzy. Nie chodzi przeciez
o to, aby maszynista krzyczal ze swojej kabiny (do dyzurnego ruchu przebywajacego
w nastawni), i informowat o swojej gotowosci do kontynowania jazdy (patrz przy-
ktad 2). Czasownik krzykngc przez pryzmat socjolektu kolejarzy rozumie¢ nalezy
w sposéb tozsamy do czasownika méwié, przekazywaé, podawac (odjazd).

Na marginesie tych rozwazan warto réwniez zwrdci¢ uwage na rzeczownik radio
(patrz przyklad 1). W socjolekcie kolejarzy oznacza sprzet do nawigzywania taczno-
$ci (miedzy maszynista i dyzurnym ruchu, ewentualnie kierownikiem pociagu czy
pracownikiem technicznym).

5.7 Grupa wykrzyknienia

Zbiezna z analizowanymi wyzej wypowiedziami z czasownikiem krzykngé/
krzyczec jest grupa wykrzyknien, ktora stanowi sporg cze$¢ wérdd zgromadzonego
w trakcie badan materiatu leksykalnego. Wyekscerpowano nastepujace przyklady
wypowiedzi:

1. - xxxxx, do Olesnicy!

2. - xxxxx do WGA!
3. - xxxxx do Odry! (x3)
4. - xxxxx do Soltysowic!
5. — WGA na xxxxx, prosze na odbior!
6. - Stucham WGA!
7. - xxxxx, proba tgcznosci!
8. — xxxxx, na odbiorze!
9. - Gotowy xxxxx!
10. - xxxxx, gotowy!
11. - WGA, WGA! Lokomotywa do szopy, jak mozna.

12. - WGA, na széstym z grupy O na I!

Przytoczone egzemplifikacje, analogicznie jak wypowiedzi w trybie rozkazujg-
cym, nie stanowig przykladow uzycia przez kolejarzy jakichkolwiek emocji. Zadaniem
owych wykrzyknien jest wylgcznie sprawna komunikacja pomiedzy kolejarzami roz-
nych specjalizacji, a przede wszystkim przekazanie pewnej informacji (nawigzanie
tacznosci poprzez radio - przyklady 1-8; wyprawienie pociagu na szlak — egzemplifi-

8 Por. https://sjp.pwn.pl/szukaj/krzykn%C4%85%C4%87.html, dostep: 30.12.2019.
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kacje 9-10; prosba o mozliwo$¢ odstawienia lokomotywy do lokomotywowni - szopa;
czy pros$ba o mozliwos¢ przejazdu pociggu/lokomotywy z jednej grupy postojowe;j
na inng - przyklad 12). Funkcja wyzej wymienionych wypowiedzi jest wiec czysto
informacyjna, nie posiada Zadnego fadunku emocjonalnego, a spowodowa¢ ma jedy-
nie konkretne dziatania i skutki.

5.8 Zdania w trybie oznajmujacym/pytania/dialogi

Ostatnia grupa stworzona na potrzeby artykulu ma charakter zlozony i zawiera w so-
bie nastepujace przyklady wypowiedzi: zdania oznajmujace, zdania pytajace, a takze:
krotkie dialogi i potaczenia, np. wykrzyknienia i zdania oznajmujace czy pytania
i zdania oznajmujace.

Najliczniejszg grupe wsrdd catosci zebranego materiatu leksykalnego stanowia
wypowiedzi w trybie oznajmujacym. Przyktady zaprezentowane w artykule stanowig
jedynie kilkanascie wybranych egzemplifikacji:

1. - xxxxx, mechaniku ciggniemy pod semafor.
2. - xxxxx, czekamy w stacji na dojscie.
3. - Muszg miec 1, a teraz mam na 4.
4. -...i bedziemy uciekac...
5. - Pojedzie osobowy po jedynce i dostaniesz.
6. — xxxxx, prosze si¢ oSwiecic. Zaraz bedzie dojscie. Do Grabowna pojedziemy
po torze numer 1.
. — Bedzie dojscie na Lukanowie, dwie minuty i podam wyjazd.
. = Bardzo dobrze stychaé. Osobowy wjedzie w peron, i bedziesz miat przelot.
9. - Na semaforze q bedzie sygnat zastepczy, prosze powiedziec kiedy podac.
10. - A, bo wiesz to wraca tym Szczecinem — xxxxx.

*®

11. - Mialem jechal Rozewiem po Siemieradzkiego.
12. - Tyle pod semaforem stalismy, Ze szok. Nie chcieli Nas brac. Wiesz, bo te TLKi
- sezony jezdzg. Wagony.

Wszystkie wyekscerpowane przyklady maja charakter informacyjny, a ich zada-
niem jest przekazanie pewnych tresci, co pozwoli¢ ma na sprawne prowadzenie ruchu
kolejowego. Sformutowanie ciggniemy pod semaforem - jest komendg wydawang
przez dyzurnego ruchu maszyniscie, ktéry informowany jest o tym, ze bedzie musiat
poczeka¢ na mozliwoé¢ kontynuowania podrozy, czekajac pod semaforem wyjazdo-
wym ze stacji (przyklad 1). Analogiczny charakter ma przykiad 2: maszynista zmu-
szony bedzie do oczekiwania na mozliwos¢ kontynuowania jazdy odpowiednig ilo$¢
minut, gdyz chwile wczesniej tym samym torem (w analogicznym kierunku) poruszat
sie inny pociag. Przyklady 3-9 réwniez odnosza si¢ do prowadzenia ruchu kolejowe-
go (potrzeby zmiany toru kolejowego przez sktad - przyklad 3; potrzeby sprawnego
przejazdu przez szlak kolejowy (ucieczka), gdyz na szlaku czeka juz kolejny pociag -
przyklad 4; potrzeby oczekiwania na przejazd innego pociggu po tym samym torze -
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przyklad 5). Egzemplifikacje 6-9 stanowia wypowiedzi, ktore przekazywane sa przez
dyzurnego ruchu do maszynisty, i wydawane s3 w przypadku wypelnienia warunkow
kontynuowania podroézy przez maszyniste (przejazd innego pociagu, odczekanie od-
powiedniej iloéci czasu, wjazd w perony stacji innego pociagu - zwolnienie si¢ toru).
Trzy ostatnie egzemplifikacje maja charakter informacyjny, pochodza z rozméw kole-
jarzy, ktorzy jechali na swoje stuzby (lub byli w trakcie ich petnienia), ale nie stanowig
one przyktadow rozmoéw radiotelefonicznych. W socjolekcie kolejarzy zauwazalna
cechg jest fakt wykorzystywania informacji z Rozkladéw Jazdy (nazwa pociagu, czy
numer - przykltady 10 i 11) w celu identyfikacji konkretnych skfadéw. Niekiedy kole-
jarze identyfikuje pociagi poprzez ich cechy charakterystyczne, np. Wiesz, bo te TLKi
- sezony jezdzg. Wagony. Méwca mial mysli na sklady zestawione z wagonéw, ktére
uruchamiane sg bardzo czesto w sezonie wakacyjnym (przykiad 12).
Dodatkowo do grupy tej dofaczono przyklady zdan pytajacych:

1. -...ile czasu potrzebujesz mechaniku, aby przejechac do Swojczyc?

2. - xxxxx, do Borowej! Czy ma Pan rozkaz pisemny O?

Obie egzemplifikacje odnoszg si¢ do prowadzenia ruchu kolejowego. Uzyskanie in-
formacji niezbedne jest do sprawnego zaplanowania przejazdu pociagdw. Pierwsze py-
tanie (zadane maszyniscie przez dyzurnego ruchu) dotyczyto ilosci czasu niezbednej
na przejazd miedzy dwoma posterunkami ruchu - nalezy przypuszczaé, ze na szlaku
oczekiwal kolejny pociag, ktory poruszal sie po tym samym torze; drugie natomiast
stanowi pewien przyklad wahania — dyzurny ruchu musi upewnic sie, czy maszynista
posiada petng dokumentacje, ktora niezbedna jest w trakcie stuzby (rozkazy pisem-
ne zawierajg m.in. informacje o utrudnieniach na szlaku kolejowym, zwolnieniach,
zmianach predkosci na poszczegolnych fragmentach szlaku).

Trzecia podgrupe stanowia krétkie wypowiedzi faczone (pytania z odpowiedzia-
mi, wykrzyknienia z odpowiedziami etc.):

1. - Lotos w Sottysie! Lotos szykuj sig, zrobig przejazd osobowemu to pojedziesz.
2. — xxxxx po torze lewym do Borowe;!
- Dzigkuje. Zrozumiatem.
3. — xxxxx w Soltysie!
- Stucham?
- Pojedzie Trzebnica, i tak 20:12 pojedzie Pan ode mnie.
4. - xxxxx, do Dlugoteki!
- Stucham?
— Prosze zwolnié; bo raz nie bedzie dojscia, a dwa bedzie parzysty osobowy
za 4-5 minut. Poczekamy.
- Okej. Dobra.

Przytoczona wypowiedzZ oraz trzy dialogi odnosza si¢ do kwestii prowadzenia
ruchu kolejowego. Kazdy z przyktadéw dotyczy warunkow, ktore musza zostad spet-
nione, aby pocigg mogt sprawnie i zgodnie z zasadami wyruszy¢ na szlak kolejowy,
np. przejazd innego pociagu, zwolnienie toru kolejowego.
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5. — xxxxx do Soltysowic!
- Na odbiorze!
— Mechanik, to jest trakcja spalinowa?
- Tak, tak. I tu sie tylko tamiemy na xxxxx.
— Aha, czyli tylko zmiana numeru?
- Tak.

Powyzszy dialog jest przykladem rozmowy prowadzonej miedzy maszynistg a dy-
zurnym ruchu. Przede wszystkim dyzurny ruchu chcial upewnic¢ sie, jaka trakcja
prowadzony jest pociag towarowy, a dodatkowo uzyskat od maszynisty informacje
o zmianie numeru pociagu - I tu sig tylko tamiemy na xxxxx.

6. - xxxxx zglos sie do Dlugoteki!
- Stucham?
- 20 na godzing, bo mi zausterkowala pétsamoczynna.
- Ktéra?

Egzemplifikacja ta jest przykladem rozmowy dyzurnego ruchu z maszynista;
pierwszy z mowcow informuje o potrzebie zmniejszenia predkosci pociagu, gdyz do-
szlo do awarii technicznej — usterki blokady pdtsamoczynnej, ktéra ma za zadanie
zabezpieczenie ruchu kolejowego, zwigkszenie przepustowosci szlaku i zapewnienie
bezpieczenstwa kilku pociagéw na jednym torze. Wydarzenie to spowodowato po-
trzebe zmniejszenia predkosci pociagu, ktdry przejezdzal przez perony stacji.

7. - Czyli co, jade Swarozycem, a wracam Piranig?
— Tak jest! Jedziesz Swarozycem, wracasz Piranig. I odwrotnie. Jedziesz Piranig
i wracasz Swarozycem.

Ostatni dialog to przyktad rozmowy dwdch kierownikéw pociggu, ktorzy jechali
pociagiem, aby rozpocza¢ stuzbe w stacji macierzystej. Wypowiedzi maja charakter
informacyjny. Jak juz wspomniano w socjolekcie kolejarzy zauwazalng cecha jest fakt
czestego wykorzystywania informacji z Rozktadow Jazdy (nazwa pociggu, czy numer
- w celu identyfikacji konkretnych sktadéw). Taka wlasnie sytuacja miata miejsce
w przypadku niniejszej rozmowy. Kolejarze kodowali informacje, ktéra z pewno-
$cig bytaby niezrozumiala dla osoby niezwigzanej z kolejnictwem. Bez znajomosci
Rozkladéw Jazdy i funkcjonujacych tam nazw pociagéw, nie wiemy o potaczeniach
jakiej relacji mowia pracownicy. Niemniej jednak ich dzialanie nie bylo intencjonalne.
Wypowiedz nie miata wigc charakteru typowo zargonowego, a raczej posiadata cechy
o podiozu zawodowym, co wskazuje, ze jezyk kolejarzy jednoznacznie uzna¢ nalezy
za przyklad profesjolektu.

6. Wnioski

Prowadzona analiza wykazata, Ze socjolekt kolejarzy nie posiada charakteru ekspre-
sywnego, a wypowiedzi emocjonalne stanowig bardzo niewielki odsetek wéréd calosci
zgromadzonego materiatu leksykalnego. Co wazniejsze — emocje stanowiag czynnik
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dystynktywny dla poszczegdlnych mowcow i wystepuja jedynie w pewnych sytuacjach
(raczej wyjatkowych). Pewne rozszerzenie spectrum prowadzonych badan moglaby
przynies¢ modyfikacja sposobu zbierania materiatu leksykalnego — nagrywanie wy-
powiedzi kolejarzy, a nastepnie analiza fonetyczna zebranych wypowiedzi. Zabieg
ten wymagalby jednak posiadania zgody na przebywanie w kabinach maszynistow
czy nastawniach obstugujacych szlaki kolejowe, co w chwili obecnej wydaje si¢ nie-
mal niemozliwe — na skutek katastrof kolejowych, wzmozono kontrole, co utrudnia
nawigzanie kontaktu z pracownikami kolejowymi.

Zgodnie z zalozeniem przyjetym w czesci teoretycznej (powotanie si¢ na typolo-
gie funkcjonalng socjolektow Stanistawa Grabiasa) socjolekt kolejowy uzna¢ nalezy
jednoznacznie za przykliad profesjolektu. Gtéwna jego funkcja ma charakter profesjo-
nalno-komunikatywny, a wiec jak kazdy jezyk profesjonalny podporzadkowany jest
sprawnemu i $cistemu przekazywaniu mysli (co potwierdzaja m.in. krotkie i zwie-
zle komunikaty wypowiadane przez kolejarzy, a takze czgsto stosowanie skrotow,
np. na okreslenie nazw stacji czy posterunkéw ruchu), a jego charakter jest jawny.
Blednym byto zatem zalozenie przyjete w poprzednich etapach prowadzonych badan
i nazywanie socjolektu kolejarzy — Zargonem zawodowym.
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